Rennsport-Politik

Interview mit DVR-Prisident Dr. Michael Vesper

»Die Wahrheitistimmer konkret!*

KOLN > Piinktlich vor dem Start der GroRen Wache
in Iffezheim war es wieder mal an der Zeit, bei Dr. Mi-
chael Vesper, seit rund fiinf Monaten Prasident des Di-
rektoriums fiir Vollblutzucht und Rennen, nachzuho-
ren. Patrick Bilcheler hat sich mit Vesperin dessen

Biiro in der Kélner RennbahnstraRe getroffen.

Wie ist die Stimmung?
Bestens. Ich habe mich in den letzten fiinf
Monaten intensiv in das Gebiet Rennsport ein-
gearbeitet und fihle mich mehr und mehr zu
. Hause.

Man sagt, bis man alles verstanden hat in
diesem Sport, braucht es einige Jahre...
... das ist sicher richtig, und ich behaupte ja
auch nicht, in allen Details drinzustecken. In
meinem Umfeld sind gentigend Fachleute, die
mir helfen. Jedenfalls bin ich im Rennsport
angekommen.

Hiitten Sie sich vor, sagen wir einmal, fiinf

Jahren, ausmalen kénnen, dass Sie mal sagen,
Sie fiihlten sich im deutschen Galopprmnspart
zu Hause?
Nein. Das Angebot, Prasident zu werden, kam
ja durchaus iiberraschend auf mich zu. Aber
das war in meinem Leben an mehreren Stati-
onen dhnlich. Ich wurde plotzlich Bauminis-
ter, ohne Architekt zu sein. Und als der Deut-
sche Olympische Sportbund mich damals zum
Generaldirektor berief, war das ebenso iiberra-
schend, auch fiir mich selbst. Von Zeit zu Zeit
das Spielfeld zu wechseln, etwas Neues anzu-
packen - das finde ich gut.

Die Aufgaben, die es im Galopprennsport
zu erledigen sind, sind mittelfristiger und
langfristiger Natur. Tauscht das?
Nein, das stimmt schon. Es gibt mittelfristige
Themen, langfristige strategische Projekte, aber
“auch kurzfristige Aufgaben. Bei allem Denken
dariiber, wo die Reise hingeht, muss man auch
kurzfristig etwas bewegen. Ein Beispiel: Wir
alle wissen um die Notwendigkeit, die Medien-
prisenz unseres Sports mittel- und langfristig
zu verbessern. Dass dann ARD und ZDF schon
dieses Jahr das Deutsche Derby mit tollen Bil-
dern und in ordentlicher Linge gezeigt haben,
ist ein erster Erfolg, der Mut macht: ein posi-
tives Signal fiir das wachsende Interesse am
Rennsport.

Wie empfinden Sie das Arbeiten innerhalb

der Strukturen des Direktoriums?

Gut und konstruktiv. Aber die Verflechtungen
und Eigeninteressen der unterschiedlichen
Akteure im Rennsport sind schon kompli-
ziert. Sie auf einen Nenner zu bringen, ist nicht
immer leicht. Dabei miissen wir doch sehen:
Wir werden nur vorankommen, wenn es ein
gemeinsames Verstandnis der Hauptaufgaben
und ihrer Bewiltigung gibt - ein Wir-Gefiihl,
das so stark ist, dass es auch Krisen und Kon-
flikte iibersteht.

Glauben Sie, es braucht eine Politik
der kleinen Schritte oder eher eines harten
Einschnittes, harter Mafinahmen, ein
Zerschlagen des Gordischen Knotens quasi?
Der grofle Cut hort sich gut an, ist aber eine
Tllusion. Wir -sind ein Verband und miissen
unsere Mitglieder mitnehmen. Seit Jahren ist
von der grofen Strukturreform die Rede. Sogar
Gutachten wurden in Auftrag gegeben. Wenn
ich das Ergebnis lese, dann ist da wenig, was
diesen anspruchsvollen Begriff mit Inhalt fiillt.
Die Wahrheit istimmer konkret, und die Wahr-
heit ist — im Fuflball sagt man aufm Platz, wir

sagen matiir-

—aufm Gelduf. Wir
brauchen viele kleine,
machbare Schritte, um
die Richtung zu verdndern.

Das ist in Sachen Kommunikation nicht
einfach. Denn in der Szene wartet man
eigentlich auf die ,.grofie Antwort®, den grofien
Zukunfisentwurf.

Ich méchte nicht fiir Ankiindigungen gelobt
oder kritisiert werden, sondern fiir das, was
passiert. Auch hier ein Beispiel. Wir haben seit
rund zehn Jahren eine Dachmarke namens
,German Racing® und seit drei Jahren die
,Champions League®. Auf dem Papier fithlt sich
beides gut an, es wird durch die Realitdt aber
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nicht gedeckt.
Wir leben die
Dachmarke
noch zu wenig,
und die Cham-
pions League fin-
det sich auf den
Bahnen oft unter
Jferner liefen®. Es
ist nicht damit
getan, neue Begrif-
fe zu erfinden oder
wohlklingende
Reformkonzepte, es
kommt auf die tat-
sichlichen Verande-
Tungen an.

Wenn Sie

dennoch mal ein
etwas grofieres Bild
malen: Was sind die

drei Hauptbaustellen?

Erstens die bessere
Entwicklung und Nut-
zung unserer Beteili-
gungen. Dafiir suchen
wir bekanntlich einen
Geschiftsfiih-
rer, den wir
noch  micht
gefunden
haben. Ziel ist
es, eine besse-
re finanzielle
Ausstattung
des Rennsports
zu erreichen und dafiir auch ein ibergreifen-
des Marketing zu entwickeln. Zweitens das
erwihnte Wir-Gefithl. Wir miissen uns als der
deutsche Rennsport geschlossen aufstellen
und zusammenhalten. Und drittens eine besse-
1e Prasenz in Richtung der Politik.

Man hat den Eindruck, da tut sich was, was
die Kontakte zur Politik angeht.
Ich freue mich sehr, dass wir Anfang Novem-

ber erstmals in der Geschichte des Rennsports -

eingeladen sind, unseren Sport vor dem Spor-
tausschuss des Deutschen Bundestages zu pra-

sentieren. Kontakte zur Politik braucht es auf
allen Ebenen. Jede Rennbahn liegt ja zum Bei-
spiel im Wahlkreis eines Bundestagsabgeord-
neten, und dessen Unterstiitzung ist essenti-
ell. So hat der Bundestag im Haushalt 2018
beispielsweise iiber 4 Mio. Euro fiir dringend
erforderliche Investiionen in Hoppegarten
eingestellt.

Sie sprachen die Vakanz des Marketing-
Geschiftsfiihrers an. Man hort, ein Kandidat,
den man verpflichten wollte, hat wieder
abgesagt. Wann wollen Sie die Besetzung
durchhaben?

Leider ist dem so, ja. Wir fithren laufend
Gespriche und wollen die Position so bald wie
moglich besetzen.

In Frankreich gab es in jiingster
Vergangenheit einige Alarmrufe dortiger
Rennsportfunktiondre und von Seiten der PMU.
Sprich: Frankreich ist nicht krisenfrei. Aber
ein wichtiger Partner fiir den deutschen Turf.
Besteht die Gefahr, dass man sich zundichst
selbst der Néichste ist?
Die Probleme in Frankreich sind auf einem
erheblich hoheren Niveau als in Deutschland,
dort liegen die Umsitze ein Vielfaches iiber
unseren. Nachdem die Fithrung gewechselt

hat, ist es normal, dass die Strategie diskutiert -

und hinterfragt wird. Ich bin Anfang Oktober
zu Gesprachen in Paris. Natiirlich sind wir mit

dem franzésischen Rennsport verbunden, vor

allem auch dadurch, dass der PMU st Prozent
an German Tote gehoren, und tiber die zahlrei-
chen PMU-Renntage, bei denen in Frankreich
auf deutsche Rennen gewettet werden kann.

Sie bekennen sich immer sehr offensiv zum
Wetten. Wie sind die Erfolge?
Es geht rauf und runter, wie das so ist. Meine
besten Erfahrungen mache ich, wenn ich die
Emotionen spielen lasse.

Glauben Sie, dass der Rennsport das Ruder
noch richtig herumreifien kann?
Ich bin grundsitzlich Optimist. Wir haben sehr
viel Substanz und vom Rennsport begeisterte
Menschen. Auch der Publikumszuspruch ist
nach wie vor grof — abseits der grofen Mann-

skutieren, hier mit Berlins Regierendem Biirgermeister Michael Miller
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schaftsportarten gibt es kaum Sportereignisse,

die mehr Zuschauer anlocken. Und im pers6n-
lichen Umfeld kenne ich niemanden, dem es
beim Rennbahnbesuch nicht gefallen hat. Fast
jeder, der dort ist, findet es toll. Der grofie Vor-
teil, den wir haben, ist die schnelle Entschei-
dung. Sie ist sofort da, nach 2 bis 3 Minuten.
Kein Stechen, kein zweiter Durchgang, keine
Halbzeit. Galopprennen sind ungeheuer span-
nend, diese Spannung macht sie aus. Und die
Pferde sind einfach der Hammer...

Sie werden emotional.
Ja, Sie kénnen das auch weglassen.

Nein, ist doch gut so.
Wissen Sie, ich bin sehr gern im Fithrring. Es
macht mir unglaublichen Spaf, die Pferde zu
beobachten, wie die Jockeys aufsitzen, dann
mit dem Pferd ein Team werden. i

Aus allem, was Sie beschrieben haben, lisst

sich herauslesen, dass der Rennsport auch eine
Fithrungsfigur braucht, die die Richtung vorgibt
und wie bei einer Reisegruppe den Schirm
hochhiilt, damit sich keiner verirrt. Und dann
mit Schirm loslduft. Erfiillen Sie diese Rolle?
Das miissen Sie andere fragen, nicht mich.
Im Prasidium arbeiten wir sehr gut zusam-
men, und das wird auch im Vorstand so sein,
wenngleich meine erste Sitzung dort noch
aussteht. Die unterschiedlichen ,Fraktionen®
— Besitzer, Ziichter, Rennvereine — zusam-
menzufithren, ist einerseits leichter als in
der Politik, weil ja viele mehrere Hiite tragen
und dadurch ein wechselseitiges Verstind-
nis herrscht, aber andererseits dadurch auch
uniibersichtlicher und mithin komplizierter.
In der Politik haben Sie schwarz und rot und
gelb und griin. Im Rennsport vermengen sich
die Funktionen und Peergroups. Ein Verireter
der Besitzer kann gleichzeitig eine wichtige
Funktion auf einer Rennbahn haben. Da sind
die Argumente nicht schwarz und weif, son-
dern oft bunt.

Sport-Wel
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Es stehen in den kommenden Monaten, oder
sagen wir mal zwei Jahren, einige personelle
Wechsel an, die auch den Vorstand betreffen.
Gut oder schlecht?

Wechsel sind iiberall normal. Darauf muss
und wird man sich einstellen.

Stichwort Baden Racing. Es sollen dort

weitere Partner mit ins Boot einsteigen.

Uber das Thema wird augenblicklich sehr viel
diskutiert. Klar ist, dass Baden-Baden unver-
zichtbar fiir den gesamten Rennsport ist. In
der Bankenterminologie wiirde man sagen: Es
ist sy elevant®. Darum mii wir alle
ein Interesse daran haben, Baden-Baden zu
erhalten und zu stirken. Wir kénnen Andreas
Jacobs und Paul von Schubert gar nicht dank-
bar genug dafiir sein, dass sie die Bahn aus der
Insolvenz gerettet haben, eine grofartige Leis-
tung fiir Baden-Baden und den Sport insge-
samt. Jetzt miissen und werden wir zu einer
zukunftssicheren Losung kommen.

Es gibt Stimmen, die die Meinung
vertreten, von den Rennen, die einen Grofteil
der Kosten bei den Rennvereinen, nicht nur in
Baden-Baden, ausmachen, den Gruppe-und
Listenrennen, gibe es zu viele. Hier solle man
ausdiinnen.
Vorsicht! Man erhoht Atiraktivitdit nicht
dadurch, dass man wichtige Rennen aufgibt.
Dabei sind Bah mit GruppeR in
einer anderen Lage als kleinere Bahnen, die es
sehr gut schaffen, fiir sich selbst zu sorgen.

Es gab oftmals die Idee der zentralen
Organisation der Bahnen und der Rennen,
Stichwort Galopp-Bundesliga oder
Anlehnungen an die Formel I.

Natiirlich liegt ein solcher Schluss nahe. Jede
Bahn hat ihre eigene lokale Verwurzelung und
Besonderheit, und das ist ein sehr hoher Wert.
Viele Bahnen sind bestimmend fiir eine ganze
Region. Oft genug spielen Faktoren eine Rolle

Der Prasident und Dschingis Secret,
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wie die Funktion als griine Lunge und auch
die Denkmalpflege. Jede Losung, die zu einem
starkeren Miteinander fithrt, muss die regio-
nalen Besonderheiten beachten, erhalten und
nutzen. Aber es muss eine zentrale Marketing-
Strategie geben, ohne Frage. Auch im Fuftball
gibt es in den Bundesligen 36 Vereine, die ganz
Kklar regional verankert sind, aber trotzdem
unter einer Marke agieren.

Was erwarten Sie von der Grofien Woche?
Ich bin erst einmal sehr neugierig und freue
mich darauf, wieder ein Stiick mehr zu lernen.

Und die Sitzungen?
Die gehoren auch dazu, ja. Aber so viele Sit-
zungen wie ich sie in der Politik hatte, kann es
im Rennsport gar nicht geben. Was Sitzungen
angeht, kann mich nichts schocken.




